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La Région Réunion souhaite bâtir une 
véritable politique de déplacement et 
de mobilité au service du développe-
ment durable. Les questions liées aux 
mobilités constituent un enjeu fondamen-
tal pour le territoire, tant du point de vue 
du développement économique que de la 
transition énergétique. Elles ont un impact 
certain sur le quotidien de chaque Réu-
nionnais(e), particulièrement à La Réunion 
où le manque de transport en commun et 
les multiples points de congestion routiers 
se font ressentir de plus en plus. 
Gestionnaire du réseau des Routes Na-
tionales sur le territoire, la Région Ré-
union  porte l’ambition d’ouvrir des al-
ternatives crédibles au tout-automobile 
afin de décongestionner les grands axes 
routiers et améliorer l’attractivité des 
transports en commun sur le territoire.

La Région souhaite offrir un service de 
qualité aux usagers actuels et attirer de 
nouveaux publics en renforçant significa-
tivement l’offre Car Jaune depuis 2022. 
Les principes retenus pour redéfinir l’offre 
Car Jaune sont les suivants :

➜ proposer une fréquence plus impor-
tante aux heures de pointe dans une 
logique de cadencement horaire lisible 
sur les liaisons les plus importantes et les 
lignes les plus saturées (bassins Ouest et 
Est),

➜ réaffirmer la hiérarchie et la complé-
mentarité des lignes (sur les bassins 
Ouest et Est : 1 ligne Express, 1 ligne Se-
mi-express, 1 ligne Omnibus),

➜ proposer des solutions pour les lignes 
à faible fréquentation (S5, S6, T, ZO). De-
puis le 28 novembre 2022 une nouvelle 
offre a été mise en œuvre, avec les carac-
téristiques suivantes :
> une fréquence de passage cadencée 
aux heures de pointe (créneaux 5h/9h 
et 15h/18h) toutes les 20 minutes sur les 
trajets Saint-Denis <> Saint-Benoît et 
Saint-Denis <> Saint-Pierre,
> une fréquence de passage cadencée aux 
heures de pointe toutes les 10 minutes sur 
les trajets Saint-Denis <> Saint-André et 
Saint-Denis <> Saint-Paul,
> soit 50 passages de cars et 2 500 places 
supplémentaires par jour,
> + 10% d’offre à l’échelle du réseau total,
> un rééquilibrage de l’offre à l’échelle des 
bassins avec +29 % dans l’Est et +14 % 
dans l’Ouest,
> des itinéraires de lignes simplifiés (Fu-
sion des lignes O3/O4 et E3/E4, itinéraire 
plus direct de la O1, passage de la O2 au 
nouveau pôle d’échange du Port, itinéraire 
plus direct de la E2),
> des grilles horaires plus faciles à mémo-
riser,
> plus de 500 000 kms par an supplémen-
taires,
> 11 véhicules supplémentaires.

Par ailleurs, le renfort de l’offre est en co-
hérence avec la nouvelle attractivité géné-
rée par la gratuité les étudiants (depuis 
août 2022) et les demandeurs d’emploi 
(depuis novembre 2022). Cette dernière 
existe déjà sur tous les réseaux de l’île pour 
les plus de 65 ans et les personnes por-
teuses de handicap. 

                                             3 - 04 - 2023  /4



PRÉSENTATION 
DE L’OPÉRATION



PRÉSENTATION 
DE L’OPÉRATION

UNE VOIE RÉSERVÉE  
AUX TRANSPORT EN COMMUN
Les travaux de réalisation de la Voie Réser-
vée pour les Transports en Commun (VRTC) 
sur la RN2 de Sainte-Marie ont débuté en 
mars 2022. L’objectif de cette opération est 
de créer une voie dédiée aux bus entre Ra-
vine des Chèvres et Duparc, qui vient pro-
longer l’aménagement déjà réalisé sur la 
section Bel-Air/ Ravine des Chèvres et qui 
crée une continuité sur près de 9km en en-
trée Est de Saint-Denis. Cet aménagement 
vient majoritairement en élargissement de 
la bande d’arrêt d’urgence existante, en 
réalisant un aménagement efficace à coût 
modéré et rapidement opérationnel sans 
impact foncier ni environnemental.

Ainsi, cette voie dédiée pour les lignes de 
cars jaunes empruntant l’itinéraire permet-
tra d’améliorer grandement le temps de 
parcours aux heures de pointe mais aus-
si d’avoir une meilleure régularité, offrant 
ainsi aux usagers de meilleures garanties 
sur l’heure de prise en charge et l’heure 
d’arrivée de leurs bus. L’infrastructure ré-
alisée sera aussi utilisée prochainement 
par certains bus du réseau Citalis, par les 
cars scolaires, les bus de tourisme, les taxis 
et les transports de canne en période de 
coupe.

PLUS DE SÉCURITÉ  
POUR LES USAGERS DE LA ROUTE
Cette opération permet d’améliorer la sé-
curité de la RN2 à travers :
➜ la reprise de la couche de roulement 
dans la courbe de la Ravine des Chèvres,
➜ l’adaptation de la vitesse de référence,
➜ la mise en conformité des bretelles des 
échangeurs,
➜ le déploiement d’un système de mo-
dulation dynamique de vitesse (MDV) per-
mettant de réguler automatiquement la 
vitesse sur la RN et sur la VRTC en fonction 
du trafic réellement constaté. 

LE SYSTÈME MDV PERMETTRA 
➜ de limiter les phénomènes d’accordéon 
en cas de congestion,
➜ d’optimiser les capacités d’écoulement 
du trafic,
➜ d’améliorer l’information des usagers 
(bouchon, accident ou perturbations sur le 
réseau routier). 
Ce système constituera une première sur 
l’île et une référence au niveau national par 
son ampleur et sa densité. Les premiers 
portiques de signalisation dynamique de 
police liés à la MDV ont été installés sur 
site et doivent désormais être raccordés au 
réseau électrique et au CRGT pour pouvoir 
être fonctionnels. Ils sont, de plus, munis 
de caméras pour permettre une surveil-
lance totale du trafic.
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LA VRTC DE 
SAINTE-MARIE 
EN BREF

➜ 6,5 km créés et 9km aménagés
➜ 27M€ TTC
➜ 1 an de travaux
➜ 2 nouvelles bretelles
➜ 1 nouveau giratoire sur l’échangeur du 
Verger
➜ 10 marchés de travaux sollicités
➜ 7 portiques de modulation de vitesse 
(dont 3 de 28m de portée)
➜ 27 panneaux de police dynamique
➜ 1 lecteur de plaques d’immatricula-
tions pour contrôle de la voie par les forces 
de police
➜ 1 bus toutes les 20 min aux heures de 
pointe



FOCUS SUR 
LE FONCTIONNEMENT 
DU SYSTÈME DE MDV 
(Modulation Dynamique 
de Vitesse)
Le système de Modulation Dynamique de 
Vitesse est basé sur 2 types d’équipements. 
Les premiers sont des boucles de comp-
tage du trafic positionnées sous la chaussée 
raccordées à des stations qui collectent les 
données en temps réel permettant d’avoir 
une vision précise des vitesses et des taux 
d’occupation des voies. 
Ces données sont ensuite analysées et 
traitées par un algorithme qui définit pré-
cisément la vitesse optimale sur la RN2 sur 
chaque section pour écouler au mieux le 

trafic et assurer une circulations sécurisée. 
Cette vitesse est affichée sur des panneaux 
de police dynamique (panneaux lumineux) 
posés sur des portiques qui viendront donc 
remplacer les panneaux de police existants.
Par exemple, à l’approche d’une zone de 
congestion le système va afficher une vi-
tesse dégressive pour éviter d’amplifier le 
bouchon, et s’assurer que les usagers n’ar-
rivent trop vite sur une zone ralentie.
Le système permet aussi de définir préci-
sément la vitesse maximale autorisée sur  
la voie réservée, l’écart entre la section 
courante et la vitesse ne pouvant excéder 
40 km/h. Il concourt donc à l’efficacité du 
réseau de transport en commun optimisant 
la vitesse de ceux-ci en temps réel, tout en 
respectant la réglementation routière.
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ZOOM SUR  
LE PLAN DE FINANCEMENT DE L’OPÉRATION

Montant hors TVA des dépenses éligibles retenues = 24 800 000€
➜ FEDER :  60 % = 14 880 000€
➜ RÉGION + ÉTAT :  40 % = 9 920 000€
(ÉTAT au titre de la convention AFITF* soit 2 480 000€ et RÉGION à hauteur de 
7 440 000€)

*convention AFIT France, au titre du 4ème appel à projet 2020 «Transports collectifs en 
site propre et pôles d’échanges multimodaux»
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CAR JAUNE, 
DONNÉES SUR LA FRÉQUENTATION DE L’AXE 
JUSQU’AU PÔLE D’ÉCHANGE DE DUPARC

➜ Nombre de lignes passantes : 2
- Ligne E1 : St-Benoît-St-Denis Express par la RN2
- Ligne E2 : St-Benoît-St-Denis par le Boulevard Sud

➜ Type de car empruntant la VRTC
- Crossway Low entry (IVECO)
- Car à Étage (SETRA)

➜ Nombre de voyages en direction de la gare de Saint-Denis : 38 par jour
- Ligne E1 : 16 par jour
- Ligne E2 : 22 par jour

➜ Fréquence de la nouvelle offre Car Jaune depuis le 28 novembre 2022
- Heure de pointe du matin (05h00/09h00) : 1 car toutes les 20 minutes.
- Heure de pointe du soir (15h00/18h00) : 1 car toutes les 20 minutes.
- Entre 09h00 et 15h00 : 1 car toutes les 30 minutes.
- À partir de 18h00 : 1 car toutes les 30 minutes.

➜ Nouvelle offre Car Jaune depuis le 28 novembre 2022
- Au départ de la Gare de St-André vers la Gare de St-Denis : 
1 car toutes les 10 minutes.

➜ Autres
- VRTC utilisée par les transports scolaires et par le réseau urbain (Citalis).
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